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SIEGE DE VEHICULE AUTOMOBILE A ELEMENT DE SUSPENSION REGLABLE. 

(^u L'invention concerne un siege (1 ) de vehicule automo- 
bile, du type comprenant une armature rigide (2) destinee a . 
etre fixee audit veliicule, et au moins un element de suspen- 
sion (3), dans lequel ledit element (3) presente une raideur 
K qui varie de fagon non lineaire en fonction de I'allonge- 
ment dudit element (3), et est associe a I'armature (2) par 
I'intermediaire de moyens permettant le reglage de la ten- 
sion dudit element (3). 
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L'invention concerne un siege de vehicule automobile, du type comprenant une 
armature rigide destinee a etre fixee audit vehicule, et au moins un element de 
suspension. 

5 Pendant les trajets, le deplacement du vehicule automobile engendre des 
vibrations importantes qui sont transmises au passager notamment par 
rintermediaire du siege sur lequel il est assis. 

Ces vibrations sont transmises au travers du ou des elements de suspension 
10 qui presente(nt) une frequence propre susceptible d'induire un phenomene de 
resonance de cerlaines parties du corps de I'utilisateur, ce qui peut conduire a 
une sensation d'inconfort, de fatigue, voire de malaise pour Tutllisateur. 

Cette sensation est notamment fonction de la frequence des vibrations 
15 transmises, ainsi que de la sensibilite de Tutilisateur a cette frequence et de la 
duree au cours de laquelle les vibrations sont subies par Tutilisateur. 

Pour limiter cette sensation, on connaTt des moyens pouvant comprendre des 
verins d'amortissement par rintermediaire desquels I'armature du siege est 
20 associee au vehicule. 

De tels moyens presentent notamment I'lnconvenient d'etre de structure 
complexe, difficilement integrables au siege, ainsi que necessitant des moyens 
d'assoclation specifiques du siege dans le vehicule, ce qui induit un cout de 
25 production important 

L'invention vise a resoudre ces inconvenients, en proposant un siege de 
vehicule automobile de structure simple, qui permet de limiter de fagon reglable 
le phenomene d'inconfort du aux vibrations transmises. 

30 

A cet effet, Tinvention propose un siege de vehicule automobile, du type 
comprenant une armature rigide destinee a etre fixee audit vehicule, et au moins 
un element de suspension, dans lequel ledit element presente une raideur qui 
varie de fagon non lin^aire en fonction de Tallongement dudit element, et dans 
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lequel I'element est associ§ k I'armature par I'intermediaire de moyens 
permettant le reglage de la tension dudit element. 

Selon un mode de realisation, I'element (3) est une nappe de suspension. 

5 

D'autres objets et avantages de {'invention apparattront au cours de la 
description qui suit, faite en reference aux dessins annexes dans lesquels : 

- Les figures 1a et 1 b sont respectivement des vues en perspective et de profil 
10 d'un si6ge de v6hicule automobile comprenant des moyens permettant le 

reglage de la tension d'une nappe de suspension selon un mode de 
realisation ; 

- La figure 2 est un graphe representant la tension de la nappe de suspension 
15 en fonction de son allongement, qui traduit le fait que sa raideur varie de 

fa9on non lineaire en fonction de I'allongement de la nappe ; 

- La figure 3 est, pour une tension donnee de la nappe, un exemple de 
reponse fr6quentielle de la nappe en fonction de la frequence des vibrations 

20 auxquelles elle est soumise. 

Le siege de vehicule automobile 1, repr6sent6 sur les figures 1a et lb, 
comprend de maniere generate une armature rigide 2 destin^e ^ §tre fixee au 
vehicule, et au moins un element de suspension 3 associ6 ^ elle. 

25 

Dans le mode de realisation represente, cet Element 3 est une nappe de 
suspension qui supporte le garnissage du siege 1. 

Selon un autre mode de realisation, non represente, I'element de suspension 3 
30 peut etre forme de ressorts pr^sentant un comportement non lineaire, ces 
ressorts etant associes a une nappe rigide. 
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L'armature rigide 2 est formee de tiges 4 associees les unes aux autres par 
leurs extremites, de sorte a delimiter une partie formant I'assise 5 du siege 1, et 
une partie formant le dossier 6 du siege 1 . 

5 Dans le mode de realisation represente, seule la partie d'assise 5 est pourvue 
d'une nappe 3 selon I'invention. Toutefois, en fonction des besoins, une nappe 3 
selon I'invention peut egalement etre prevue sur le dossier 6 du siege 1 . 

La nappe de suspension 3 a pour fonction de soutenir le corps de I'utilisateur du 
10 si§ge 1. II est pr6vu, selon I'invention, de pouvoir faire varier les performances 
de cette nappe 3 en terme de raideur. 

Cette variation est obtenue en faisant varier I'allongement de la nappe 3 ce qui, 
comme represente sur la figure 2, fait varier sa raideur K. En effet, la raideur K 
15 correspond a la deriv6e de la courbe representee sur la figure 2. 

Un tel comportement non-lineaire en terme de raideur peut etre obtenu en 
utilisant un materiau viscoelastique pour former la nappe 3 et/ou en stnjcturant 
la nappe 3 de fagon particuliere. En particulier, la nappe 3 peut etre formee en 
20 mat§riau m^tallique, ou textile. 

Selon I'invention, des moyens permettant le reglage de la tension de la nappe 3 
sont pr^vus dans le si§ge 1, de telle sorte que la nappe 3 soit assoclee ^ 
l'armature 2 par leur interm^diaire. 

25 

Ainsi, en faisant varier la tension de la nappe 3, sa raideur K varie ce qui, 
comme represente a la figure 3, fait varier la frequence de resonance de la 
nappe 3 qui est proportionnelle, pour une masse donnee, a la racine carree de 
la raideur K. 

30 

Sur cette figure 3, la variable C represente la capacity d'amortissement du 
materiau. 
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L'invention permet de limiter de la fagon suivante le phenomene d'inconfort du 
aux vibrations transmises : lorsqu'un utilisateur de masse M s'assoit sur le 
siege, et si cet utilisateur est particulierement sensible a une frequence des 
vibrations par exemple egale a 4,8 Hz (voir figure 3), il pourra regler la tension 
5 de la nappe 3 de sorte a modifier la frequence de resonance. Ce reglage lui 
permettra de limiter la sensation d'inconfort ressentie auparavant. 

On decrit ci-dessous un mode de realisation particulier, dans lequel la nappe 3 
comprend un premier cote 7 associe fixement a Tarmature 2 et un deuxieme 
10 c6te 8, oppose au premier, associe de fagon mobile a Tarmature 2, de sorte a 
permettre son allongement, et rendre ainsi possible le reglage de sa tension. 

Selon une premiere variante de ce mode de realisation, representee sur les 
figures 1a et 1b, le deuxieme cote 8 de la nappe 3 est associe en rotation a 
15 I'armature 2. 

Les moyens permettant le reglage de la tension de la nappe 3 comprennent une 
bielle 9 associee a une molette 10, ladite molette 10 etant associee en rotation a 
I'armature 2, et ladite bielle 9 etant associee fixement a la nappe de suspension 
20 3. 

Dans un exemple particulier, deux ensembles bielle 9/molette10 sont disposes 
de part et d'autre de la partie avant (suivant le sens de deplacement du 
vehicule, fleche AV sur la figure 1 ) de Tassise 5 du siege 1 . 

25 

Les deux bielles 9 sont associees a la nappe 3 par Tintermediaire d'une tige 1 1 
engagee dans un passant 12 de la nappe 3. La tige 1 1 est dispos6e sur la partie 
avant de I'assise 5 du siege 1, de telle sorte qu'un utilisateur, en actionnant les 
deux molettes 10 en rotation, induit une rotation des bielles 9 vers I'avant ou 
30 vers I'arriere du vehicule (respectivement suivant les fleches AV ou AR 
indiquees sur la figure 1b). 
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Une rotation des bielles 9 vers I'avant aura pour effet d'augmenter la tension de 
la nappe 3, et une rotation des bielles 9 vers I'arriere aura pour effet de diminuer 
celle-ci. 

5 On peut egalement prevoir, de fagon non representee, que les moyens de 
reglage comprennent un tube enrouleur associe fixement a la nappe 3, par 
exemple sur la partie avant de I'assise 5 du siege 1, ledit tube etant actionnable 
en rotation au moyen d'au moins une molette associee d'une part fixement au 
tube, et d'autre part en rotation sur I'armature 2. 

10 

Selon une deuxi§me variante, non representee, le deuxieme c6te 8 de la nappe 
3 peut etre associe en translation a Tarmature 2. 

D'autres realisations du siege selon ['invention, non representees, prevoient que 
15 le siege selon Tinvention connprenne un element en mousse associe sur la 
nappe 3, par exemple lorsque celle-ci comprend une structure metallique. 

Dans un mode de realisation particulier, 11 est egalement possible de prevoir, 
dans la nappe 3, des moyens de detection de presence de I'utilisateur, tels que 
20 des plots en materiau elastomeres charges, decrits dans la demande de brevet 
FR-01 02018. 



25 



30 
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REVENDICATIONS 

1. Siege (1) de vehicule automobile, du type comprenant une armature rigide 

(2) destinee a etre fixee audit vehicule, et au moins un element de 
5 suspension (3), caracterise en ce que ledit element (3) presente une raideur 

K qui varie de fagon non lineaire en fonction de Tallongement de Telement 

(3) , et en ce qu'il est associe a I'armature (2) par I'intermediaire de moyens 
permettant le reglage de la tension dudit element (3). 

10 2. Siege selon la revendication 1, caracterise en ce que ledit element (3) est 
une nappe de suspension. 

3. Siege selon la revendication 2, caracterise en ce que la nappe (3) comprend 
un premier cote (7) associe fixement a Tarmature (2), et un deuxieme cote 

15 (8), oppose au premier, associe de fagon mobile a I'armature (2). 

4. Siege selon la revendication 3, caracterise en ce que le deuxieme cote (8) 
de la nappe (3) est associe en rotation a Tarmature (2). 

20 5. Siege selon la revendication 4, caracterise en ce que les moyens de reglage 
comprennent une bielle (9) associee a une molette (10), ladite molette (10) 
etant associee en rotation d I'armature (2), et ladite bielle (9) etant associee 
fixement & la nappe de suspension (3). 

25 6. Siege selon la revendication 5, caracterise en ce que la bielle (9) est 
associee a la nappe (3) par j'intermediaire d'une tige (11) qui est engag6e 
dans un passant (12) de la nappe. 

7. Siege selon la revendication 4, caracterise en ce que les moyens de reglage 
30 comprennent un tube enrouleur associe fixement a la nappe (3), ledit tube 

etant actionnable en rotation au moyen d'une molette associee d'une part 
fixement au tube, et d'autre part en rotation sur I'armature (2). 
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8. Si§ge selon la revendication 3, caracterise en ce que le deuxieme cote (8) 
de la nappe (3) est associe en translation a I'armature (2). 

9. Siege selon I'une quelconque des revendications 2 a 8, caracterise en ce 
5 qu'il comprend en outre un element en mousse associe sur la nappe (3). 

10. Siege selon I'une quelconque des revendications 2 a 9, caracterise en ce 
que la nappe de suspension (3) est dispos6e sur la partie d'asslse (5) du 
si§ge et/ou sur le dossier (6) du siege. 

10 

1 1 . Siege selon I'une quelconque des revendications 2 a 1 0, caracterise en ce 
que la nappe (3) comprend en outre des moyens de detection de presence 
de I'utilisateur. 



15 
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ABSTRACT : 

CHG DATE=20040306 STATUS=0>The seat (1) 
includes a rigid frame (2) fixed to the vehicle 
and a suspension sheet (3) that is fixed on its 
rear edge to the rear of the seat. The front edge 
of the sheet has a passage (12) through which a 
rod (11) passes that is coupled to a connecting 
rod (9) associated with a toothed wheel (10) . The 
sheet has a stiffness that nonlinearly varies as a 
function of stretching of the sheet, affected by 
rotation of the toothed wheel. 
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